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Abstract of DE1 971 331 7 

The tailgate consists of light alloy frame (1), made of pressed or rolled L-shaped rails and upper 
traverse (12), made of single piece of light alloy metal and having vertical extensions (19,20) on both 
ends (17,18) which are inserted into matching tubes (10,1 1). Traverse (16) can be located between 
vertical tubes of frame (5,6) to hold rear window inner and outer cover, respectively. Frame (1) can be 
cast with joints for hinges and moulded space to accommodate rear lights and indicators. 



http://v3.espacenetxom/textdoc?CY^p&LG^n&F^&IDX=DE19713317&DB=EPO... 4/4/2006 



Data supplied from the esp@penet database - Worldwide 



DE 197 13 317 



Page 1 of ; 



® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATE WTAMT 



® Offenlegungsschrift 
® DE 19713 317 A1 



® Int. CI. 6 : 

B 60 J 5/10 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



197 13 317.7 
29. 3.97 
1. 10. 98 



< 

CO 
CO 



® Anmelden 


® Erfinder: 


YMOS AG Industrieprodukte, 63179 Obertshausen, 


Heim, Gunther, 63110 Rodgau, DE; Felix, Marc, 


DE 


63857 Waldaschaff, DE; Hock, Jurgen, 63743 




Aschaffenburg, DE 


® Vertreten 


Podszus, B., Dipl.-Phys. Dipl.-Wirtsch.-lng., 


® Entgegenhaltungen: 


Pat.-Anw., 53474 Bad Neuenahr-Ahrweiler 


DE 40 08 111 A1 




EP 0 11 11457A2 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Heckklappe 

® Die Erfindung betrifft eine Heckklappe fur ein Kraftfahr- 
zeug mit einer Innerv und einer AuBenverkleidung (27; 30, 
31). 

Umzu erreichen, daft die Heckklappe kostengunstig her- 

stellbar ist, ein geringes Gewicht aufweist und eine An- 

bindung der Anbauteile (23) auf einfache Weise moglich 

ist, schlagt die Erfindung vor, die Heckklappe, ahnlich wie 

dieses bereits bei Seitenturen von Krafrfahrzeugen be- 

kannt ist, in Ra h men bau weise aufzubauen, wobei sich 

das jeweilige Turgerippe (1) mindestens teilweise aus 

Leichtmetall-Profilen (StrangpreR- bzw. Rollprofilen) zu- 

sammensetzt. Anders als bei bekannten in Rahmenbau- 

weise aufgebauten Fahrzeugturen besteht der obere 

Quertrager (12; 164) des Turgerippes (1) aber aus einem 

einstuckigen Leichtmetall-GuBteil, vorzugsweise einem 
■ DruckguBteil, weiches an seinen beiden Enden (17, 18) 
, zapfenformige Verlangerungen (19, 20) aufweist, die je- 
• weils in entsprechende seitlich angeordnete Profile (3, 4; 

165, 166) eingesetzt und mit diesen verbunden werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifift eine Heckklappe fur ein Kraftfahr- 
zeug mit einer Innen- und einer Aufienverkleidung. 

Heckklappen von Kraftfahrzeugen werden iiblicherweise 
aus Stanzschalen ( S tahl-B lechb au weise) hergestellt bei de- 
nen an einem relativ steifen Turinnenblech die StahiauBen- 
haut befestigt wild. Nachteilig bei einem derartigen Heck- 
klappenaufbau ist sowohl das none Gewicht der Klappe auf- 
grund der verwendeten Stahlbleche als auch die aufwendige 
Herstellung der Heckklappe. AuBerdem weisen derarrige 
Heckklappen den NachteU auf, daB die Anbindung von An- 
bauteilen, wie Wischennotor, Riickleuchten etc., nur auf re- 
lativ aufwendige Weise moglich ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Heck- 
klappe anzugeben, die kostengiinstig herstellbar ist, ein ge- 
ringes Gewicht aufSveist und bei der die Anbindung der An- 
bauteile auf einfache Weise und kostengiinstig erfolgen 
kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgernaB durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 gelost. Weitere, besonders vorteil- 
hafte Ausgestaltungen der Erfindung offenbaren die Unler- 
anspriiche. 

Die Erfindung beruht auf dem Gedanken, die Heck- 
klappe, ahnlich wie dieses bereits bei Seitentiiren von Kraft- 
fahrzeugen bekannt ist, in Rahmenbauweise aufzubauen, 
wobei sich das jeweilige Turgerippe mindestens teilweise 
aus Hohlprofilen (StrangpreB- bzw. Rollprofilen) zusam- 
mensetzt. Anders als bei bekannten in Rahmenbauweise 
aufgebauten Fahrzeugtiiren besteht bei der erfindungsgema- 
Ben Heckklappe der obere Quertrager des Turgerippes aber 
aus einem einstuckigen Leichtmetall-GuBteil, vorzugs weise 
einem DruckguBteil, welches an seinen beiden Enden zap- 
fenformige Verlangerungen aufweist die jeweils in das ent- 
sprechende seitlich angeordnete Profi.1 eingesetzt und mit 
diesem verbunden werden. 

Dadurch daB es sich bei dem oberen Quertrager um ein 
DruckguBteil handelt ist es moglich, in diesen Trager eine 
Vielzahl von Funktionsteilen zu integrieren. So kann bei- 
spielsweise die DruckguBform derart ausgestaltet sein, daB 
der Quertrager bereits heckklappenseitige Schamiere und/ 
oder eine Aufnahme fur den Scheibenwischer und/oder fur 
Riickleuchten besitzt. 

Die separate Herstellung der Profile und des DruckguBtei- 
les ist verfahrenstechnisch einfach und erlaubt die Verwen- 
dung dieser Teile zum Aufbau unterschiedlicher Turgerippe, 
etwa fur Heckklappen unterschiedlicher Varianten eines 
Fahrzeugmodells, wobei durch die Verwendung zapfenfor- 
miger Enden des DmckguBteiles eine schnelle und sic here 
Verbindung mit den Profilen moglich ist 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung 
sind die Profile in Richtung ihrer Langsachse L-formig aus- 
gestaltet. Dabei bildet der jeweils senkrechte Schenkel der 
Profile die seitliche Begrenzung des Turgerippes. Bei den 
jeweils horizontal verlaufenden Schenkeln der Profile han- 
delt es sich hingegen um Teile des unteren Quertragers des 
Turgerippes, welche iiber ein Verbindungsteil miteinander 
verbunden sein konnen. Auch das Verbindungsteil weist 
vorzugsweise zapfenformige Verlangerungen auf, die in den 
jeweiligen angrenzenden horizontalen Schenkel der Profile 
eingesetzt und mit diesem verbunden werden. 

Damit das Turgerippe ein moglichst geringes Gewicht 
aufweist hat es sich als vorteilhaft erwiesen, sowohl die 
DruckguBteile als auch die StrangpreBprofile aus einer Alu- 
minium- und/ oder Magnesiumlegierung herzustellen. 

Um zu erreichen, daB der obere Quertrager eine ausrei- 
chend hohe Duktilitat besitzt wird dieser Trager vorzugs- 
weise nach dem VacuralguBverfahren bzw. mittels Thixoca- 
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sting oder Thixomoulding hergestellt doch ist es auch mog- 
lich bei geringeren technischen Anforderungen mit konven- 
tionellem Druckgufi zu arbeitcn. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben 
5 sich aus dem folgenden anhand von Figuren erlauterten 
AusfuhrungsbeispieL Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der wesentlichen 
Teile des Turgerippes einer erfindungsgemaBen Heckklap- 
penstruktur vor deren Zusammenbau; 
to Fig. 2 einen aus den in Fig. 1 dargestellten Einzelteilen 
zusammengesetzten Heckklappenstrulrturrahmen mit der 
daran zu befestigenden Innen- und Aufienverkleidung der 
Heckklappe; 

Fig. 3 eine vergroBerte Ansicht des in Fig. 2 mit HI be- 

15 zeichneten Ausschnittes vor der Befestigung eines heck- 
klappenseitigen Scharnierteiles und 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der wesentlichen 
Teile eines weiteren Ausfuhrungsbeispieles eines Turgerip- 
pes einer erfindungsgemaBen Heckklappenstruktur vor de- 

20 ren Zusammenbau. 

In den Fig. 1 und 2 ist mit 1 ein Turgerippe bezeichnet 
das zwei in Richtung ihrer Langsachse 2 L-formig gebo- 
gene, jeweils als Hohlprofil ausgebildete StrangpreBprofile 
3, 4 umfaBt Dabei bildet der jeweils senkrechte Schenkel 5, 

25 6 der StrangpreBprofile 3, 4 die seitliche Begrenzung des 
Turgerippes 1, wahrend der jeweils horizontal verlaufende 
Schenkel 7, 8 einen Teil eines unteren Quertragers 9 (Fig. 2) 
des Turgerippes 1 bildet. 

Die StrangpreBprofile 3, 4 sind an ihren oberen Enden 10, 

30 11 iiber einen oberen Quertrager 12 und an ihren unteren En- 
den 13, 14 iiber ein relativ kurzes Verbindungsteil 15 mitein- 
ander verbunden. Wie den Fig. 1 und 2 entnehmbar, umfaBt 
das Turgerippe 1 zusatzlich einen z. B. als Schachtleiste 
ausgebildeten mittlerer Quertrager 16 zur Befestigung der 

35 Heckscheibe bzw. der Innen- und AuBenverkleidung. 

Bei dem oberen Quertrager 12 handelt es sich um ein 
Leichtbau-DruckguBteil, welches vorzugsweise mit Hilfe 
des VacuralguBverfahrens hergestellt wird, damit dieses Teil 
eine entsprechende hohe Duktilitat aufweist 

40 Zur Verbindung des oberen Quertragers 12 mit den bei- 
den StrangpreBprofilen 3, 4 weisen die beiden Enden 17, 18 
des Quertragers 12 zapfenformige Verlangerungen 19, 20 
auf, die in das jeweilige StrangpreBprofil 3, 4 formschlussig 
einsetzbar sind. AnschlieBend wird der obere Quertrager 12 

45 mittels Schrauben 21 an den StrangpreBprofilen 3, 4 befe- 
stigt. Dabei konnen diese Schrauben auch gleichzeitig als 
Scharnierschrauben genutzt werden. 

Ahnlich wie die oberen Enden 10, 11 der StrangpreBpro- 
file 3, 4 mit dem oberen Quertrager 12 verbunden werden, 

50 werden auch die unteren Enden 13, 14 der StrangpreBprofile 
3, 4 an dem Verbindungsteil 15 befestigt 

Wie den Fig. 1 und 2 ferner entnehmbar ist ist in den obe- 
ren Quertrager 12 direkt eine Aufnahme 22 fur einen Schei- 
benwischermotor 23 (Fig. 2) integriert AuBerdem besteht 

55 der obere Quertrager 12 in seinem horizontalen Bereich aus 
zwei parallelen, relativ schmalen Wandteilen 24, 25, die 
iiber Versteifungsrippen 26 miteinander verbunden sind und 
so trotz eines geringen Gewichtes des Quertragers 12 dessen 
Stabilitat garantieren. 

60 In Fig. 2 ist das zusammengebaute Turgerippe 1 darge- 
stellt an dem zunachst ein nicht dargestelltes TiirschloB so- 
wie ein ebenfalls nicht dargestelltes Griffmodul befestigt 
wind. AnschlieBend werden dann der Wischermotor 23, die 
Bremsleuchten (nicht dargestellt), die Heckscheibe 29, das 

65 Wischerblattes 32 so wie die Innen- und AuBenverkleidung 
27 und 30 bzw. 31 befestigt 

_ Die Befestigung der gesamten Heckklappe an dem aus 
Ubersichtbcnkeitsgriinden nicht dargestellten Fahrzeug 
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kann im Falle einer dachtragerseitigen Anbindung der 
Heckklappe an dem Fahrzeug beispielsweise dadurch erfol- 
gen, daB die heckklappenseitigen Scharnierteile 34 (Fig. 3) 
mittels der Befestigungsschrauben 21 an dem oberen Quer- 
trager 12 angeschraubt werden. Hierzu sind die Schrauben 
21 sowie die Gewindebohrungen 55 und die Offnungen 36 
in den StrangpreBprofilen 3, 4 entsprechend ausgelegt. 

Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf das vorste- 
bend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel beschrankt. So kon- 
nen beispielsweise die heckklappenseitigen Scharnierteile - io 
ahnlich wie die Aufhahme des Scheibenwischermotors - 
auch bereits direkt beim GieBen des oberen Quertragers in 
dieses Teil integriert werden, 

Ferner braucht es sicb bei den Profilen nicht urn Strang- 
preBprofile bandeln, sondern es konnen auch Rollprofile zur 15 
Anwendung kommen. 

Das Verbindungsteil 15 kann bei entsprechend gunstigen 
geometrischen Verhaltnissen (optimale SchloBkontur) auch 
entf alien. 

SchlieBlich kann der in Fig. 1 mit 16 bezeichnete mittlere 
Quertrager des Tiirgerippes 1 sich aus zwei seitlichen Profi- 
len und einem diese Profile verbindenden mittleren Verbin- 
dungsteil zusammensetzen, wobei das mittlere Verbin- 
dungsteil ebenfalls als Funktionstrager, z. B. fur den Schei- 
benwischermotor 23 ausgebildet sein kann. Auch bei die- 
sem Verbindungsteil kann es sich um ein DruckguBteil han- 
deln. 

Ein entsprechendes Ausfuhrungsbeispiel zeigt die Fig. 4, 
wobei der Quertrager mit 160, die seitlichen Profile mit 161, 
162 und das mittlere Verbindungsteil mit 163 bezeichnet 30 
sind. 

AuBerdem laBt sich Fig. 4 entnehmen, daB sich der mit 
164 bezeichnete obere Quertrager nicht zwingend iiber den 
gesamten oberen horizontalen Bereich des Tiirgerippes er- 
strecken muB, sondem auch nur in dem mittleren Bereich 35 
des Tiirgerippes angeordnet sein kann, so daB die beiden 
seitlichen Hohlprofile 165, 166 in Richtung ihrer Langs- 
achse TJ-formig gebogen sind. 



161, 162 seitliche Profile 

163 mittleres Verbindungsteil 

164 obere Quertrager 

165, 166 Hohlprofile, Profile 



Bezugszeichenliste 

1 Turgerippe 

2 Langsachse 

3, 4 Profile, StrangpreBprofile, Hohlprofile 

5, 6 senkrechte Schenkel 

7, 8 horizon tale Schenkel 

9 untere Quertrager 

10, U obere En den 

12 obere Quertrager 

13, 14 untere Enden 

15 Verbindungsteil 

16 mittlere Quertrager, Schachtleiste 
17, 18 Enden (oberer Quertrager) 

19, 20 zapfenibrmige Verlangerungen 

21 Schraube 

22 Aufhahme 

23 Scheibenwischermotor, Anbauteil 
24, 25 Wandteile 

26 Versteifungsrippen 

27 Innenverkleidung 
29 Scheibe 

30, 31 AuBenverkleidung 

32 Wischerblatt 

33 Welle 

34 Schamierteil 

35 Gewindebohrung 

36 Offnung 

160 mittlere Quertrager 
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Patentanspriiche 

1 . Heckklappe fur ein Kraftfahrzeug mit einer Innen- 
und einer AuBenverkleidung (27; 30, 31), wobei 

a) die Innen- und die AuBenverkleidung (27; 30, 
31) der Heckklappe an einem mehrteiligen rah- 
menformig ausgebildeten selbsttragenden Tiirge- 
rippe (1) befestigt sind; 

b) das Turgerippe (1) zwei seitlicb angeordnete 
als Hohlprofile ausgebildete Profile (3, 4; 165, 
166) umfaBt, die an ihren oberen Enden (10, U) 
iiber einen oberen Quertrager (12; 164) miteinan- 
der verbunden sind; 

c) es sich bei dem oberen Quertrager (12; 164) 
um ein einstiickiges Leichrmetall-GuBteil handelt 
und 

c) der obere Quertrager (12; 164) an seinen bei- 
den Enden (17, 18) zu den sich anschlieBenden 
seitlichen Profilen (3, 4; 165, 166) hin gerichtete 
zapfenfSrmige Verlangerungen (19, 20) aufweist, 
die in das jeweilige Profil (3, 4) einsetz- und mit 
diesem verbindbar sind. 

2. Heckklappe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitlichen Profile (3, 4) in Richtung 
ihrer Langsachse (2) L-formig ausgebildet sind und je- 
weils einen Teil eines unteren Quertragers (9) des Tiir- 
gerippes (1) bilden, und daB die horizontalen Schenkel 
(7, 8) der Profile (3, 4) uber ein Verbindungsteil (15) 
miteinander verbunden sind, welches zapfenfSrmige 
Verlangerungen aufweist, die in das jeweilige angren- 
zende untere Ende (13, 14) der Profile (3, 4) einsetz- 
und mit diesem verbindbar ist. 

3. Heckklappe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitlichen Profile (3, 4) in Richtung 
ihrer Langsachse (2) L-formig ausgebildet sind und je- 
weils einen Teil eines unteren Quertragers (9) des Tiir- 
gerippes (1) bilden, und daB die horizontalen Schenkel 
(7, 8) der Profile (3, 4) iiber eine Stumpfverbindung 
miteinander verbunden sind. 

4. Heckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der obere Quertrager (12; 
164) eine in den Trager integrierte Aufhahme (22) fur 
einen Scheibenwischermotor (23) und/oder eine Auf- 
nahme fur Ruckleuchten aufweist 

5. Heckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der obere Quertrager (12) 
zwei par allele Wandteile (24, 25) aufweist, die iiber 
Versteifungsrippen (26) miteinander verbunden sind. 

6. Heckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB es sich bei dem oberen 
Quertrager (12; 164) um ein DruckguBteil handelt. 

7. Heckklappe nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es sich bei dem oberen Quertrager (12; 
164) um ein mittels VacuralguB, Thixocasting oder 
Thixomoulding hergestelltes Teil handelt. 

8. Heckklappe nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungsteil (15) der unteren En- 
den (13, 14) der beiden Profile (3, 4) aus einem Leicht- 
metall-GuBteil bestehL 

9. Heckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Profile (3, 4; 165, 166) 
aus einer Leichtmetall-Legierung bestehen. 

10. Heckklappe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die zapfenformigen Verlangerungen (19, 
20) des oberen Quertragers (12) mit Gewindebohrun- 
gen (35) und die dariibergeschobenen Profile (3, 4) in 
diesen Bereichen mit Oflmungen (36) versehen sind, 
derail, daB bei einer dachtragerseitig angeordneten 5 
Schamierverbindung der Heckklappe mit dem entspre- 
chenden Kraftfahrzeug das heckklappenseitige Schar- 
nierteil (34) an dem oberen Quertrager (12) iiber Befe- 
stigungsschrauben (21) anschraubbar isL 

11. Heckklappe nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB das Tiirgerippe (1) einen 
horizontal verlaufenden mittleren Quertrager (160) 
umfaBt, der sich aus zwei seitlichen Profilen (161, 162) 
und einem diese Profile verbindenden mittleren Verbin- 
dungsteil (163) besteht, wobei das mitdere Verbin- 15 
dungsteil (163) als Funktionstrager, z. B. rur einen 
Scheibenwischermotor (23) ausgebildet ist. 

12. Heckklappe nach 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
es sich bei dem mittleren Verbindungsteil (163) um ein 
DruckguBteil handelt 20 

13. Heckklappe nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei den Profilen 
(3, 4; 165, 166) um StrangpreB- oder um Rollprofile 
handelt. 

25 
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